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Erfahrungen mit dem ROTATIONSPFLUG ,SYSTEM WALLACK" bei der Schneeréiumung auf der Grofiglockner-

Hochalpensirafye in Osterreich:

A) Die Bedienung der Maschine

- Die gerdumige, gut durchwéarmte Fahrerkabine, der bequeme Fahrersitz, die prakiische Anordnung aller Be-
dienungshebel und das Ubersichtliche Armaturenbrett gewdhrleisten eine ermiidungsfreie Bedienung der Maschine
auch auf langen Fahrten oder bei vielstindiger Raumarbeit. Die rofierende Klarsichischeibe ermoglicht gute
Beobachtung der Fahrbahn und der zu rdumenden Sirecken auch bei ganz unginstigen Windverhdalinissen oder
starkstem Schneefall. Schiebetiiren und Seitenfenster ermoglichen dem Fahrer auch unter schwierigen Verhdalt-
nissen eine gefahrlose Beobachiung der seillichen Fahrbahnbegrenzungen. Die vorfeilhafte Gestaltung und An-
u;dnung aller dieser Einzelheiten wirkt sich in hoher Raumleistung aus. Wahrend der letzten beiden Winter
haben dia Fahrer der Grofglockner-Hochalpensiraie A. G. taglich bis zu 14 Stunden ununierbrochen gercdumdt.

Die Maschine lauft bei der Raumarbeit so stabil und stetig, daly die Fahrer des ofteren ausgestiegen sind, um

sich die Réumarbeit von vorne und von hinten anzusehen, ohne daly die Maschine abgestellt wurde.

Die Fahrerkabine ist aulerdem so gerdaumig, dafy {ir die Anmarsch- und Rickfahrien die allenfalls eingeteilten

Helfer ohne Behinderung des Fahrers milgenommen werden konnen.

Die Bedienung der Maschine ist so einfach, dafy dazu keine Spezialkenntnisse erforderlich sind. Es wurden sogar
mit einfachen Leuten bessere Erfahrungen gemacht als mit ausgebildeten Chauffeuren. Bei der Auswahl der
Mannschaft sollen solche Leute bevorzugt werden, die ein ausges:pmchermes Einfohlungsvermégen fir die Raum-
arbeit selbst, fir den richtigen Einsatz der Maschine und vor allem fiir das feinfihlige Heben und Senken
der Maschine wéhrend der Arbeit zeigen. Solche Leufe sind am ehesien geeignet, saubere und vor allem wellen-

freie Raumarbeil zu leisten. Das bezieht sich insbesondere aul das RGumen hoher Schneelagen in Schichien.

Die Réaumarbeit auf der Stralenoberflache selbst ist so einfach, dafy dariiber gar nicht gesprochen werden braucht,

B) Uberstellungsfahrten
— T - auf der Strafle

Die Federung jedes einzelnen Laufrades
und die Ausbildung der Raupenkelten-
glieder bewirken eine sehr gute Verlei-
lung der Gesamilast auf die Strahen- |
oberfldche. Dadurch wird die Straken-
oberflache geschont und Beschadigungen
der Fahrbahn werden vermieden, wenn
nicht die stillstehende Maschine auf der
Stelle gewendet wird.

Das Schalten der einzelnen Fahrstufen
erfolgt ebenso leicht wie bei irgend-
einem Kraftfahrzeug. Die Maschine kann
daher ohne Gelahr fir die Strake von
einem Arbeilsplalz zum anderen auch
Uber grohe Strecken mit guten Durch-
schnitlsgeschwindigkeiten fahren,

BEISPIEL

Uberstellungsfahrt auf der schwierigen Ge-
birgsstraBe von Délsach Uber den |selsberg
nach Heiligenblut. Diese 43 km lange
Strecke wurde mit einer Durchschnitis-
geschwindigkell von 10 km/h bewdltigl.




C) Das Ridumen in Schichten

Hohe Schneelagen missen in Schichten abgerdumt
werden. Unsere Maschine erlaubt durch die richtige
Schwerpunkislage, die giinstige Gewichisverieilung
auf dem Laufwerk und den richtigen spezifischen
Bodendruck das Aufsteigen auf hohe Schneelagen,
sofern der Schnee mindestens 320 kg/m? wiegh
Das Aufsteigen kann bis zu 60 % sleil erfolgen,
doch ist bei Steigungen von Uber 35 9% der Ol-
druck standig zu beobachien.

Der grofje Hubbereich der Maschine und der grofse,
schréige Verstellbereich bilden beim Schichten-
rdumen auf ungleichmdhig tragfahigem Schnee
einen ganz besonderen Vorleil, weil allenfalls
vorkommendes einseitiges Einsinken durch Gegen-
steverung der Hubeinrichfung ausgeglichen werden
kann. Nach den bis heute vorliegenden Erfahrun-
gen haben sich unsere Maschinen bisher aus jeder
noch so schwierigen Lage selbst herausarbeiten
kénnen.

In den lelzlen Jahren wurden beim Rdéumen der
Grohglocknerstrafie Schneeschichten bis zu 12m
Hohe bewalligl. Das Auswerfen des Schnees aus
den dabei enistehenden tiefen Schneeschluchten
ist immer ohne Schwierigkeiten moglich gewesen.

Die ginstigsten Ergebnisse beim Schichtenréumen

wurden dann erzielt, wenn zwei Maschinen in.

einer Arbeilsparlie eingefeill waren. Durch die
Zusammenarbeit von zwei Maschinen lassen sich
die sonst unvermeidlichen Tolzeiten erheblich
herabdricken.

BETSPIEL

. Auf der Strecke von Fusch nach Ferleiten wurde
bei Hochststeigungen von 11 % eine Durchschnills-
geschwindigkelt von 7,5 km/h erziell.

. Auf der Strecke von Fusch nach Bruck wurde ohne
Gegensleigung eine Geschwindigkeit von 11 km/h
erzielt.

Fir solche Uberstellungsfahrien sind keinerlei
verkehrspolizeiliche Vorsichismalnahmen nol-
wendig, da die Dimensionen der Maschine
innerhalb der geselzlichen Vorschriften liegen
und die elekirische AusrUstung mit Scheinwer-
fern und Ricklichi sichere Nachifahrt erlaubt.
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D) Das Raumen in Kurven

Das R&umen in engen Kurven erfolgt in der
Ublichen Weise durch Anschneiden von einzelnen
Segmenien, wobei die ausgezeichnele Lenkfdhig-
keit unserer Maschine groffe Leistungen und
flottes Arbeiten erlaubl. Die Versiellbarkeit der
Auswurfkamine, die schnelle Reaktion des Hub-
werkes und die gute Regelung der Wurfgeschwin-
digkeit erleichtern die Arbeil in Kurven ganz be-
deutend.

Diese giinstige Arbeitsweise unserer Maschine hat
sich nicht nur auf den 37 Kehren der Glockner-
stralie bestens bewdhrl, sondern auch beim
Réumen schmaler, kurvenreicher Giterwege fUr die
Holzabfuhr in Jugoslawien.

E) Das Ridumen auf der Stralle

Die Vorteile unserer Maschinenbauart zeigen sich
auch bei der Raumarbeit im Siralenniveau be-
sonders auffdllig. Die Anordnung der Schiirfleisten
hinter dem Zylinderptlug, die feinfihlige Verstell-
barkeit des Hubwerkes und die Moglichkeit,
das Raumgerdat bei Eislage gegen
den Boden zu pressen, schaflen die
bestméglichen Raumbedingungen. Wir haben bei
allen unseren Rd&umarbeilen eine soforl ohne
Schneekeften befahrbare Fahrbahn hinterlassen.
Irgendwelche Nacharbeiten, wie sie bei dalleren
Maschinen noch vielfach notwendig sind, entlallen
bei der Verwendung unserer Maschinen ganzlich.
Auch ganz festgefahrener Schnee und Eisschichlen
auvl der Fahrbahn bilden fir den Rofationspflug
weder Hindernis noch Gefahr.

BEISPIEL

Aul der GrofglocknerstraBe konnte ein Eiswall ge-

. raumt werden, der noch dem HerausfiUhren von Efs-
zapfen und sonstigen Eisslicken aus dem StraBien-
lunnel und nachtraglichem teilweisem Schmelzen zu
elnem kompakten Wall von %y m Héhe und elwa &m
Lidnge zusammengefroren war, Unsere Maschine hal
dlesen Eiswoll mihelos und ohne Erschilllerungen
zerklelnerl und ousgeworfen,

. Bei Neuschneerdumung konnten Réumgeschwindigkel-
ten bis zu 4 km/h ohne Schwierigkeilen erzielt werden.
Beim Réumen im Strafienniveou zeigl sich der groBe

Geschwindigkeilsberelch unserer Maschine besonders
vorteilhaft. Wir sind nichl an eine konstante Réum-
geschwindigkeil gebunden, sondern kénnen uns den
wechselnden Schnee- und auch Steigungsverhaltnissen
Jederzeit vorteilhafl anpassen.

Die prazise Lenkung, das folgsame Hubwerk und die
gute Sichl aus der Fahrerkabine erlauben dem Fahrer
das Réumen bis knapo an den Straflenrand, wodurch
ebenfalls kostspiellge oder zeitroubende MNach-Arbeit
vermieden werden kann,

F) Das Radumen von Parkplidtzen

Die Wirtschaltlichkeit des R&umens von weilen
Platzen, z. B. Parkplatzen, wird durch die grofje
Wourfweite unserer Maschine sehr erhoht. Das bei
alteren Maschinentypen mit geringerer Wurlweile
notwendige haufige Uberwerfen kann bei unserer
Maschine wesentlich heruntergedriickt werden.

G) Weitere Leistungsangaben

. Frihjahrsraumung auf der Grofiglocknerstrafe 1954
Réumdistanz 34 km, Raumbreile 2-bahnig, also 560 m
Anzahl der Maschinen: 3
Gerdumle Schneemenge: 500.000 m?
Raumpericde: 4 Wochen

Neuschneerdumung auf StraBenniveau 10.000 mi/h
Frihjaohr 1954 Grofiglocknersirafie

Durchschnittliche R&umgeschwindigkelt auf der Glockner-
strafie je Maschine bel vellem Réumquerschnitl:

bergauf 1,41 km/h bel Allschnee

delto bergab 1,62 km/h

Diese Werle sind der grofie Durchschnitt, olso einschlieflich
des MEhruul‘?{undas in den zohlreichen Kehren.

GrofBglocknerstrafie

Riumgeschwindigkeil 750 m/h
Schneegewicht 472 ka/m?

Rdumleistung pro Stunde 2140 m? = 1020 t/h

Neuschnee, RGumgeschwindigkelt 3,75 km/h
Schneegewlicht 145 kg/m?, Rdumleisiung pro Slunde
10.800 m?* = 1782 t/h

Porkplatzrdumung
Riumgeschwindigkeitl 4 km/h, Schneegewichl 128 kg/m?
Réumleistung pro Stupde 11.520 m* = 1475 t/h

Rdumgeschwindigkelt 0,5 km/h, Schneegewichl 508 kg/m?
schwerer Altschnee, RGumleistung pro Stunde 1415 m* = 720 t/h

Glocknerstrafie, Kehre 10 bis 11, Distonz 500 m -
Raumgeschwindigkell 3 km/h, Schneegewicht 150 kg/m?
Raumleistung B&50 m¥%h = 1300 I/h

Meuschneerdumung 1 km in 20 Minuten
Réumgeschwindigkeil 3 km/h

Schneehdhe wechselnd von 1 m bis 1,50 m
Raumleistung 8650 m¥%h

Friihjahrsschneerdumung auf der insgesamt 58 km langen
Grofiglockner-Hochalpenstralie 1956 und 1957
Altschnee-Gewichi: bis 719 kg/m?

Durchschnitlsgewichl: 520 kg/m?

Rummenge: 700.000 bis 750.000 m?

Raumhthe: bis 12 m

Raumung der zwel Fahrbohnen mit 3 Maschinen innerhalb
von 3 Wochen

Lawinenrdaumung

Herr Hofrat Wallack hat im Frihjahr 1954 die durch eine
Lawine verschittele Bdrenschlucht zwischen Fusch und
Ferleilen auf der Grohglocknersiralie mil einer unserer
Maschinen aufgemacht. Es handelie sich um auker-
ordenilich schweren Schnee bis rund 600 kg/m?, durch-
selzt mit Felssticken und Baumsiadmmen. Bei dieser
hindernisreichen Arbeil hal sich unsere Sicherheits-
Rutschkupplung im Antrieb des Pilugrades besiens be-
wahrl, so daly der Fahrer rechlzeitig gewarnt wurde und
Arbeiter die Hindernisse rechizeitig entfernen konnten,
bevor diese der Maschine geschadel haben.

Diese Raumleistung rundetl das Leistungsbild unserer
Maschine besonders vorteilhafl ab, weil viele der bisher
gebaulen Maschinen solche Schneesorien gar nicht be-
walligen kénnen.
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