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Die Enistehungsgeschichie

Der Rotalionspllug System Wallak ist auf Prinzipien dufgebdauvi, die der Exbauver der wealibekannten GroBglockner-
HochalpenstraBe, Harr Hefrat Ziv.-ing. Franz Wallack, in langjihriger Arbeit erforscht und durch seine Erfahrungen
Im Winterdienst erhiirtet hat.

Diese Grundlagen fUhrten fhn zu einer neven Bauar! von Schneerlummaschinen, die fiir alle Schnessorien, vom
lelchten Mauschnee bis zum schweren, efsdurchsetzten Lawinenschnae, geeignet ist und wesenilich héhere Rdum-
leistungen erwarten lief, als mit bisher bekannlen Maschinen erzielt werden konnten.

Unter Auswerlung aller var dem Kriege und wihrend des Krieges gewennenen Eriahrungen wurde in Zusammen-
arbelt mit dem bakannlen Fachmann des Winterdienstes der Tiroler Landesregierung, Oberbaurat Dipl.-Ing. Amann (1),
eine Versuchsmaschine gebaut, die mit allen ardenklichen Mefelnrichtungen ausgesiatiet war, uom das Kriftespiel,
den Lelstungsbedari und den Wirkungsgrad der einzeinen Arbeitsphosen genavest emmilteln zu kénnen.

Jahr fir Jahr wurden mit dieser Versuchsmaschine auf der GrobBglodkner-Hochalpenstiafie R&umarbéditen durch-
gafiihrt und durch die dabel vorgenommenen Messungen Konstruktionsgrundiaogen gaschalfen, dis heute als

elnzigartig gelten.

Ausgehand von diesen Grundlagen wurde nach Abschluf der Versuche ein Prototyp konstruiert und gebout, Die
Avswerntung der mil dieser Maschine durchgeflhrien Kentrollversuche fUhrten dann zur anngIﬂ‘gen Serienauslihrung.

Das Prinzip

Herr Hafrat Wallack kam dul Grund seinar Baobadhiungen und der anschlisBenden Analyse aller Funklicnen der
Schneerdumarbeit zvm Ergebnis, daf der besie Wirkungsgrad und 'damit dle gréBte Rdumleistung fir alle vor-
kommanden Schneasorten dann erreichl werden kann, wenn die felgenden Konstruktionsforderungen erflllt sind:

a) Bel Trennung der Arbeitsgange fir das Schnelden und Auswerfen des Schnees missen die schneidenden
Organe, also die rotlerenden Pllugrider, so gebaut sein, dal sie horten, auch elsdurchsetzten Altschnee sicher
l8zen kdnnen und frotzdem genlgend Schluckvarm#gen filr grofie Mengen Neuvschnee haben.

b} Die von den Ptlugridern losgeldsten Schneetelle miissen auf kirzestem Wege chne hemmende Umlenkung zu
den Wurfridern strdsmen, glelchgiiltig ob es sich um Altschnee mit Eisbrocken, pappigen Meuschnea oder
stiubendan Pulverschnes handall.

t) Die 3 Kemponenten der R&umarbeit, ndmlich die Vorschubgeschwindigkeit der Maschine, die Schnittgeschwin-
digkeit zum Lésen der Schneetelle und die Wurfgeschwindigkeit zum Auswerfen des Schnees miissen antspre-
chend der jeweiligen Schhnesbeschallenhall rlchtly auvleinandar abgestimmt wearden.

Das grundlegende Markmal der Maschine wird daher durch die Bavart der beiden rotlerenden Pilugrider ge-
bildet. 5ie bestehen auvs Je drel krelsfGrmigen Srhelbar!,' twischen denen am Umfang je drel freiliegende Pflug-
scharen schrig angeordnel sind. In grofem Abstand von den Pllugscharen sitzen innerhalb der Pllugrader gui der

zylindrischen Nobe je drei ebenso schrig verlavfende Leilfldchen.
Diesa Bovart erfillt die gestellten Forde-
rungen, ndmllch: GroBes Schluckvermdgen.

nung aller Organe, sicheres Schnelden voh
elsdurchsatziem Altschnee durch die schma-
lan Pllugscharen und Beschleunigung dar
Schneateile zv den Wurfriddern durch die
innerhale der Pflugréider liegenden Lelt-
fidichan,

Hinter den belden Pflugrddern sind wei
Wurfrddar angeordnet, deren Durchmasser
o gewdhll ist, dab ihre Eintrittsdfnungen
Ubar die volle Breite der Pflugrader rel-
chen, Damlit wird die unndtlge und ham-
mende Ablenkung des Schrneestromes 2wl-
gchan Pflug- und Wurfridarn vermieden.

Die dritte Forderung wurde durch Anord-
nung von unabhénglgen Gatrieben fUr
den Vorschub, fiir die Pflugrader und flir
dle Wurfrdder verwirklicht.

Redaliehspflug Typa DMR,
Ansldhl der Molorenseiia

fir Neuschnee durch sehr lockere Anord- -
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Die Konstruktion

Die Moschine bestehi im wesentlichen aus zwel
vaneinander lasldht l8skaren Bougruppen, ndm-
lich dem Roupenfahrgestell und der in elnem
eigenen Qberrabmen rvzommengefafiten
Schneertium- und Antriebsgruppe.

a} Doz Ravpenfahrgesteall:

Die Schneerdum- und Antrlebsgruppe wird ven
einem Roupenfahrgestell geiragen, Sein offener,
sahr robust gebouter Rahmen gewdhrt im Inter-
asse bequemer Fohrzeugpflege baste Zugiing-
lNehkeit rv den festean und baweglichen Bauw-
teilen,

Falgande Markmale sind besonders hervarzy-

.(' }‘E- fheben:

Die Anoardnung der Treiboachse am Varderende;
dadurch wird ein souberer Kettensingriti und
grafe Sicherhelt gegen Entgleisen erzlieli;

dia woilstdndige Federung des Lauvfwerkes
durch je 2 Biattledem und 4 einzaln bewegliche
grefle Loufrolten auf jeder Seite;

die hinter derm Loutwerk llegends Spanndchie
mil besanders leicht rugdnglichen Spannschrau-
ben {lir die Roupenketten;

di@ Uberous sinfache Bouant der ous Mangan-
Hartguld hergesielltan Raupenketta, deran Glle-
der leichl auswechselbar und so gefarmt sind,
dof sie ouch bei schnellar Fahrt die Straben-
aberfliche nichl baschidigen.

b) Die Schneerum- und Antrlebsgruppe:

Mit Ausnohme der Traibochso, die zum Raupan-
Fahrgestell gehérl, sind alle Talle des Antriebes,
der Kraftiibertrogung, die Bedienungselemanie
sowie die Ptlug- und Wurfréder im Oberrahmean
zusammengafobt. Er trigl am Veorderende die

Blld Nnks:

Allechmaerumung [m Frihjahr, Freilegung der rweilan Bohn
bal elngm Sthneegewichl von 550—400 kg e m, rwelseltiger
Auswurl

Bllder wnlan.

Alischnoardumung Im EpHiherbet bei elnem mitileran Schnae-
gewlchi vom 400 kg |= m



beiden Pllugrdider und deren Antrieb, dahinter die beiden
Wurfriider mit je ainem getrennten Antrieb, anschliefend das
Fahrerhaus mit allen Bedienungselementen und dahintar die
3 Dieselmotoren mit je 125 P5 Lelstung,

Dle belden seitlichen Wurimotoren bilden mit [hren drelglin-
gigen Wurfgatrleben je elnen Antrlebsblock, Die Verbindung
mit jedem Wurfradanirleb erlolgt durch Je eine Kardanwalla.

Der mittlere der 3 Moloren treibt Uber seine normala Kupplung
und eine Kardanwelle ein Verteilergetriaka, das mit dem finf-
stufigen Fahrgetriebe und dem zwelsiufigen Pflugradgetiiebe
elnen Block bildet, der zwischen den beiden Wurfradgetrieben
unterhalb des Faohrerhausiubbodens am Obearrahmen befestigt
ist. Yem fUnfstutigen Fahrgetriebe erfolgl der Antrieb Uber ein
rweistuliges Kupplungslenkgetriebe durch Kardanwellen zu der -
Treibachse im Raupenfahrgaestell. Das zweistufige Pflugradge-
triebe ist durch eine Kardanwelle mit dem vome llegendan
Pflugradantrieb verbunden. Alle drei Motoran sind unabhéngig
vanelnander regulierbar, o dal die balden Wurfrader mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten angelrieben werden kéinnen,
wenn die Betrlebsverhdlinisse neben der Einstellung der Wurf-
richtung ouch eine Anpassung der Wurfwelte erfardern, In den
Pflugradnaben sind Schnapp-Kupplungen eingebaut, um Uber-
lastungen und Beschddigungen des Pllugradantriebes durch im m
Schnee verborgene FremdkSrper oder durch Anfahren an Wehr- - =~
steine zu vermeiden,

Die Pilugrtider und ihre Lagerung samt Antrieb bliden eine
geschlossene Elnhelt, die nach Lésen weniger Schravben wom
Oberrahmen getrennt werden kann. Dadurch sind oie dohlintar-
Hegenden Wurfrader lelcht zugdnglich. Die Pilugscharen sind

auswechselbar und wegen ihrer einfachen Bauart! leicht zu reporleren.
Die Wurfradgehéiuse und die damil verbundenen Auswurlkamine sitzen drehbar auf nobenartigen Yerltngerun-
gen der Wurfradontriebsgehauvse und kdnnen von Hand aus um die Wurfachse gedreht und in die gewinschte
Wurfrichtung eingestellt warden. Die Wurtkomine kiinnen J& ndch Schneebeschaffenheit mit zusatzlichen Aufsteck-
rohren, z. B. {ir Meuvschnee oder Pulverschnee, verléngerl werden.
Die Wurfrodkasten und die Auswurikamine sind so konsirulerl, dofi der Schnee bel jeder Kaminstallung, also
beliebiger Wurlrichtung und Wurlhhe, chne Ablenkung und ohne Energieverlust ausgeworfen wird. Dies ergibt
bei beslem Wirkungsarad grifte Wurlwelle auch be! uUngiinstiger Schneebeschaffenhait.
Das Fahrerhaus besteht aus elnem kriftigen Stahlgerippe mit Blechbeplankung ouBen und elnem isolierenden
Belgg innen. Es ist durch seitliche Schiebeliiren zugdnglich. Eine Tir In der Hinterwand erméglicht den Zwtritt
v den Motoren. Die Seitenfenster sind
mittels Kurbelapparalen herablafbar.
Eine rotlerende Klarsichischaibe ge-
wiihrleistei einwandireie Sicht fir den
' Fahror auch bel schwierigen Schnee-
und Weattervarhdltnizsan. Samiliche Be-
dignungshebel {ir den Fahr- und Raum-
belrieb sind vom Fahrersilz boguem
arreichbar. Die Gashebel, dig Drahzahl-
messer, Tldruck- und Temperoturanzei-
ger sowle sdmitliche Schalter der elek-
trischen Anlage sind Ubarsichtlich auf
alnem groben Armaturenbretl vor dom
Fahrarsitz angeordnet; Héhenzolger las-
sen die jewelllge Stellung des Ober-
rahmens zum Raupenfahrgestall, alse
zur Fahrbahn, leidht arkennen. Die Hai-
tung erfolgl durch die an der Unter-
seile des FuRbodens entlangstreichen-
de Warmluit aus dem Motorenraum.
Dear Oberrahmen Ist auf 3 Punkten am
Fohrgestel obgestitzt und kann durch
ein hydrouvlisches Hubwark veme glelich-
milig cder einseitig angehoben oder
auch unter die Fahrebene gesankl wer-
diﬂn' was belm R&umen in Etagen unbe- FarkplatirGvmung am SUdpoilol des Hechiodunnels won 10 m hoher Schnes
dingt erforderlich ist. loge bel einem Schneegewlcht von 800 kgim?

Lawinenttiumung kel elnem mitlleren Schneegewlichi
ven BAD kgim?
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Dlese Arbeitsweise stempelt den Rota-

Elektrizche Pogitionslichter und Schainwerfer vome und hinten ermdglichen sichere Machlarbelt.
Die slakirische Anloge ist fir jeden Motor getrennt ausgefihrt und erglbt daher groBe Betrlebssicherhalt.
Die Moleren sind sowehl von der Seite als auch durch efnen Miltelgdng sehr gut zugdnglich,

Die Arbeilsweise

Durch dos Zusammenwitken der Umfangsgeschwindigkell der Pilugradmessar und der Verschrbgesehwindlgkeit
der ganzen Maschine werdan Schneetleile in Sponstérke bis zu 8 cm |osgeschnitien, eine Arbeilsweise, die der
eines Pfluges glelechkommt und sich vorteilhafl von der mehr schabenden Wirkungswelse Glierer , Schneefrisen”
unterscheidet; daher der Mome ,Rotatlionspflug”. Die von den retlerenden Pflugscharen losgeschnittenan Schnee-
teile werden durch dle LehilGdhen In den Pllugriidern beschlewunigt und gelangen in die dahinterliegenden
Wurfrtider, durch die sie |e nach Stellung dar Wurfradkasten bzw., dear an diesan befindlichen Kamine in die

gewlinschte Richtung geschleuvdart werden.

Der geringe spezifische Bodendruck des
Rovpenlaufwerkes erméglicht das Aufslei-
gen aoul hohe Schnaselagen und dos Ab-
arbellan in Etagen, somlt das Raumen be-
Ileblg grofer 8chneshihen. Die hohe Fahr-
gaschwindigkeit bel der StraBenfahrl ef-
loubt schnellen Ortswechsel von einem
Arbaeltsplatz zum anderen,

tlonspilug System Wallaek zur echien Unl-
versalmaschine, die glaich gut Im Neu-
schnee, Altschnee und Lawinenschnee ein-
gesetz! werdan kann. Sle eignet sich dem-
nach nleht nur fUr daz: douernde Schnee-
frelhalten von Strofen und Flugpl8izen,
sondern auch fUr das Avifmachen voen Pal-
strafen Im Frilhjahr eder nach Schnaa-
katastrophan,

Technische Angaben

Arbeitsgang 0,25 0,45 0.8 14 20 km'h
Marschgong 15 27 48 84  120kmih

Drehzahlbereich der Pflugrader . . . 100—=250 Upm
Crehzdhlbereich der Wurlrdder . . . . 150—450 Upm
Verstellbaraleh der Wurfkamine . . . insgesamt 80°

Versiellbereich des Hubwerkes (ir die Schneerdum-
und Antriebsgruppe, gemessen an der Schneide-
kanta der Schiirflelsten:

unter dle Fahrbohn . . . . . ., . . 100 mm

Uber die Fahrbahn . . . . . . . . . . 300 mm

Grobimbgliche Schrigstellung der
Schneerdum- und Antrieksgruppe
auer Zur Fahrbaohn . . . . . . P 1

At

&-Zylinder, Typa F je 115 PS

Elektrlache Anlage: fiir jeden Motor

1 Lichtmasching van 300 W
1 Aplasser von & PS
7 Botterien je 49 Ah

RGumbreite . . .. .., 240 m
Ravmhidhe . . ... .., . 120m y i o
Klainstmtgliche Zwel Rolollonsplilge vor lheer Gasage in 1406 m Hhe |n Berelischolislellung

Raumgeschwindigkait . . 0,75 km/h .
Durchschniftliche R&umgeschwindigkeit Rovpenketlenbreite . . . . . c e .« 400 mirn .

fir Altschnee bei Schneehdhen von Auflagefldche der Roupen . . . . . . 4 mt Fa™
LM mbisi3m o, .., L. v e .. 1 kmih Spetifischer Bodandrudk 0,58 kgicm®
Durchschnittliche RGumgeschwindigkeil Ldnge Uber alles . . . . . .. 650 m

bei Allschmaa und Schnaehtihan von Breite der Schneefithrung 240 m

Qégmbis 07 m . . ... .. 3 km'h Breite des Oberrahmens vorme . . . . 2,20 m
Rdumgeschwindigkeit bel Nauschnee 4—8 km/h " Breite des Obarrahmens hinten 2,00 m
Wurfwalte . . . . . . . ... .. .. bis30m Breite Uber Raupenkette . . . . . . . 1,93 m
Wurfhdhe . . . . ... ... ... . bls 25 m Héhe In Arbeitsstellung . . . . . . . 285 m
Fahrgeschwindigkelten bel 2000 Upm des Fahrmaotors: thi: n Fuhrslellung """" 3,05 m

1. Gang 1. Gang 3. Gang 4. Geng 5. Gang Gewichl e e e e co, 15 t
Motoren: 3 EﬂurchIesalmmnmn

Mermalspannung 12 ¥, Anlabspannung 24

Getriebe: 1 Funfgang-Fahrgatriebe
1 Iwelgang-Kupplungs-Lenkgetriabe

1 Zweigang-Pilugradgetrlebe

? Drelgong-Wurfradgetriebe

Steigfdhigkeit

Kraftstoffbehditar: 2 Tunl:s je Euﬂ I.JIar

&0 7



Die Bedienung der Maschine

Die gertumige, gut durchwiarmte Fahrerkobine, der
bequeme Faohrersitz, die praktlische Anordnung
aller Bedienungshebel uwnd dos libersichifiche
Armaturenbrett gewdhrleisten eine ermiddungsireie
Bedienung der Maschine auch auf langen Fohrlen
oder bei vielstindiger RGumarbeil, Die rotierende
Klarsichtscheibe ermiglichl gute Beobachiung der
Fahrbahn und der rv rdumenden Strecken gudh bei
gan: ungunstigen Windverhalinissen oder stdrk-
stem Schnaefall. SchisbetUren und Seltanfanstar ar-
méglichen dem Fahrer auch unter schwierigen Ver-
héltnissen eine gefohrlose Beobachtung der seit-
lichen Fahrbahnbagrenzungen. Die vartellhafte Ge-
staltung und Anordnung aller dieser Einzelheiten
wirkl sich in hoher Réumleistung aus.

Dle Fohrerkabine Ist so gardumig, dah fir dis
Anmarsch- und Ricklahrlen die allenfalls eingeteil-
ten Helfer ohne Behinderung des Fohrers mitge-
nommen werden kdnnen.

Dia Badienung der Maschine Isl so einfach, daB
daiu keine Spezialkenntnisse erforderlich sind. Es
wurden sogar mit einfachen Leuten bessare Erfahrungen gemacht u]s mit cusgebildeten Kraflfohrarn oder Werk-
meistern. Bai dar Auswohl der Mannschall sollen solche Leule bevorzugt werden, die eln ausgesprochenes Ein-
fihlungsvermégen {ir dle Riumarbell selbst, {Ur den richtigen Einsatz der Maschine und vor ollem fir das
teinfiihflge Heben und Senken der Maschine wéhrend dar Arbeit zeigen. Solche Leuts sind am ehaslen ge-
eignet, sauberse und vor allem wallenfrale Réumarbeil zu lalslen. Das beziaht sich ingbasondare auf das REu-

men hohar Schnealagen in Sdchichlen,

Die R&umarben auf der Strafiencberfltche selbst 18t so einfach, dad darlber gar nicht gesprochen werdean
braucht,

Uberstellungsiahrien auf der Sirafie

Die Federung jedes einzelnen Lavfrodes und dle Ausblldung der Raupenkeflenglieder bewirken eing sehr gule
Vertellung der Gesamtlast auf die Strabenoberfldche, Dadurch wird die Strabenabarfléche gaeschont und Be-
schiidigungen der Fohrbohn werden vermieden, wenn nicht dia stillstehende Maschine ouf der Stelle gewendeat

wird,

Das Schalten der einzelnen Fohrsiufen erfolgt ebenso leicht wie bal irgendeinem Krafifohrzeug. Die Maschine
kann doher ohne Gefahr (Ur die Straffe von einem Arbeitsplatz zum anderen auch Uber grolie Strecken mit guien”

Durchschnittsgeschwindigkeiten fohren.

BEISPIELE:

Uberstellungsfohrt auf der schwierigen Gebirgsstrabe von Délsach Uber den Iselsberg nach Helligenblut.
Diesa 43 km lange Sirecke wurde mil einer Durchschnillsgeschwindigkeit von 10 km/h bewditigt, '

Aul der Strecke von Fusch noach Ferleiten wurde bei Héadhsisteigungen von 11 % eine Durdhschnillsge-
schwindigkeit von 75 km/h erziell.

Auf der Strecke von Fusch nach Bruck wurde ohne Gegensteigung eine Geschwindigkeit von 11 km/h erzlalt,

Fir solche Uborstellungsfahrten sind keinerlei verkehrspalizeillche VaorsichlsmaBnohmen notwendig, da die
Dimenslanen der Maschine innethalb der geselzlichen Vorsehriften llegen und die elektrische AvsrUstung mit

Scheinwerfern und Rieklicht sichere Machtfahrt erloubt,

Das Rédumen in Schichien

Hohe Schneslogen missen in Schichten gerduml werden, Unsare Moschine erlaubt durch die richilge Schwear-
punktslage, die ginstige Gewlehisverieilung auvf dem Lloufwerk und den richtigen spezifischen Bodendruck das
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‘hintar dem  Zylinderpflug, dle laintiihliga Verstell-

Aufsteigen ouf hohe Schneelagen, sofern der Schnee mindestens 320 ka/m?® wiagl. Die Maschine nimmi Stelgungen
bis zu &0 %, dach ist bel Stelgungen von Uber 35 % der Uldruck sldndlg zu becbachien.

Der grofe Hubberalch der Maschine und der grofie schrige Verstellbereich bilden beim Schichtenrumen auf
ungleichmifig tragfdhigem Schnee einen ganz besonderen Yortell, weil allenfalls verkommendes einseltliges
Einsinken durch Gegensteverung der Hubelinrichtung ausgeglichen werden kann. Mach den bis heule vorliegen-
den Erfahrungen hdaben sich unsere Maschinen bisher aue Jeder noch so schwierigen Lage selbst harausarbeiten

kénnen.

In den letzten Jahren wurden beim Réumen der Grofiglocknerstrafie Schneeschichten bis zu 14 m Hihe bewadal-
tigl, Das Auswerfen des Schnee: aus den dobel entstehenden tlelen Schneeschluchlen ist immer chne Schwie-

rigkeiten miglich gewesen.
Die giinstigslen Ergebnisse beim Schichlenrdiumen wurden dann erzlell, wenn zwei Maschinen in elne Arbaiis-
partie eingeleilt waren. Durch die Zusommenarbeit von zwel Maschinen lassen sich die sonst unvermeidiichen
Totzalten erheblich harabdricken, i

Das Rdumen in Kurven

Das Rdumen in engen Kurven {Kehren) erfolgt in
dar Ubllchen Weaise durch Anschneiden von einzel-
nen Segmenten, wobei die dusgeraichnate Lenk-
fdhigkelt unserer Maschine grofie Leistungen und
floitzs Arbeiten erloubt. Dle Verstellborkeit der
Auswurikomina, die schneile Reoktion des Hub-
werkes und die gule Regulierung der Wurfge-
schwindigkeit erleichtern die Arbeit in Kehren gonz
badautend.

Diese giinstige Arbeitsweise unserer Maschine hot
glch nicht nur ouf den 37 Kehren der Glodckner-
sirafe beslens bewdhrt, sondern auch beim R&u-
men schmaler, kurvanraicher Glterwege flr die
Holzabfuhr in Jugoslawien.

Das Rédéuvwmen auf der Fahrbahn

Dia Voneile unserer Maschinenbauar relgen sich
auch bei der Rovumarbeit im Sirafenniveau be-
sonders avifdllig. Dle Anordnung der Schiirfleisten

barkell. des Hubwerkas und dle Méglichkelt,
das Raumgerdt bei Eisloge gegen
den Boden zu pressen, schoffen die best-
magilchen Réaumbedingungen. Wir haben bal allen
unseren R&umarbeiten meisl eine sofort chne
Schneeketien befahrbara Fohrbohn hinterlassen,

Fasigefahrener Schnee und Eisschichten oufl der .
Fahrbahn bilden fir den Rototionspflug wedar Hin-
demis noch Gelohr. -

BEISPIEL:

Aul der Grofglocknerstrafle kennte eln Eis-
wall gergumt werden, der nach dem Heraus-
fihren von Eiszopfen und sonstigen Eisstiik-
k¥en aus dem StraBentunnel und nachiragli-
chem teilwelsen Schmelzen zv elnem kom-
pakten Wall von Y&« m Hohe und elwa 8 m

Ldnge rusammengefroren war. Unsere Ma- l;;t._‘f;{._:jg 3 :
schine hal diesen Eiswoll mihelos und ohne Aulstelgon der Mosching beim Riumen einer Kohre, Sehnashdha & m,

Erschiitterungen zerkleinert und ousgeworfen. Schmeagewichl 520 kgimt




BEISPIEL:

Bel Meuschneerdumung konnten Rdum-
gaschwindigkelten bis ru 4 km'h ohne
Schwierigkelt erzialt werden, Baim R&u-
men im Straflenniveau zelgt sleh der
grofe Geschwindlgkeitsbereldh unserer
Maschine besonders vorteilhafl.  Wir
sind nicht an eine konstante Réumge-
schwindigkeil gebunden, sondern kén-
ner uns den wechsalnden Schnes- und
auch Steigungsverhdiltnissen jederzeil
varteithafl anpossen.

Die prédzise Lenkung, das falgsame Hub-
wafk und die gute Sicht avs der Fahrar-
kabine erlavben dem Fahrer das Riu-
men bls knopp an den Strafenrond, wo-
durch kostspielige oder zeitravbenda
Macharbeit vermieden werden kann.

Das H&mﬁen von
Parkpléizen

Dle Wirtschaftlichkeit des RGumens von weiten Pldizen,
z. B. Parkpldtren, wird durch die grofie Wurfwelie
unsarer Masching sahr erhdht. Das bei lleren Maschl-
nentypen mit geringarer Wurfwelle nolwendige héu-
fige Uberwerfen koon bei unserer Maschlne wesant-
lich herabgemindert werden.

Weilere Lnlslungsnnguhan

- Frihjahrsréumung ‘aut der Grofiglocknersiralia 1954
Raumdistanz 34 km, Rbumbreite 2Z-bahnig, also 550 m
Anzahi der Maschinen: 3
Gerdumle Schneemenge 500000 m?

Réumdouver 4 Weachen

Mauschneardumung auf StraBennlvaau 10,000 m¥h
Frihjahr 1954 Grefglocknasstraba

Durchschnittliche Rumgeschwindigkell awl dar Glock-
nersirafe |Je Moschine bel vollam Rdumquerschnitl:
bergaut 141 km/h bel Altschnee

dello l:lﬂrgub 1,61 kmi'h

Dlese Warte sind der grole Durch:chnllr also ein-
:{d"lrlleﬁllch des Mehraufwandes in den ZIahlreichen
ehran

Grofiglocknarstrafie

Rdumgeschwindigkail 750 m/h
Schneegawicht 472 kg/m?

Riumlaistung pra Stunde 1160 m?* = 1020 v'h

Meuschnes, Réumgeaschwindigkalt 3,758 km/h
Schneagewicht 145 kg'm*
Rdumleistung pro Stunde 10800 m? = 1782 t/h

Parkplatzrdumung
Raumgeschwindigkeit 4 km'h, Schneegewicht 128 kg."m’
Réumlalsiung pro Stunde 11.520 m? = 1475 Vh

Raumgaschwindigkeil 0,5 km'h, Schneegewicht 508 kg/m?
schwearar Altschnee, Rumleisiung pro Stunde
1415 m* = 7i0 t'h

Rolatianspfllge Type DMR

Grofglocknerstrofe, Kehre 10 bis 11, Distanz 500 m
Réumgeschwindigkelt 3km'h, Schneegewicht 150 kg/m?
Raumlaisiung 8650 m%h = 1300 i/h

Neuschpneerdumung 1 km in 20 Minulan
Rdumgeschwindlgkeit 3 km'h

Schneahtihe wechselnd von 1 m bis 1,50 m
Ré&umlaistung 8&50 m¥'h

Frih]ahrsschneardumueng aul dar insgesamt S8 km lan-
gen Grofglockner-Hocholpensirafte 1956, 1957, 1958 und
1959

Allschnee-Gewicht bis 719 kg/m?
Durchschnitlsgewichi 510 kg/m®

Rdummenge JH0.000 bis 75.000 m*, davon 1HLODD m?
schwerster Lawinenschnes

Raumhiihe bis 14 m
Rdumung der zwel Fohrbahnen mit drei Maschinen

innerhalk von drel Wochen

Lawinenrdumung

Im Frilhjahr 1954, 1958 und 1959 wurde die durch Lawl-
nen verschltlate Barenschlucht zwischen Fusch und
Ferleiten auf der Grafglocknerstrale mit einer unseraer
Maschinen auigemacht. Ez hondelte sich um auler-
ordentllch schwaran Schnee bis rund &00 kg/m?, durch-
setrt mit Felssticken und Boumstidmmen. Bei dieser
hindernisreichen Arbeit hat sich unsare Sicherheits-
Schnoppkupplung im Antrieb des Pilugrodes. bestens
bewahrl, so dall der Fahrer rechizeitig gewarnt wurde
und Atbeiter die Hindernisse rechizeltig entfarnen
konnten, bavar diese der Maschine gem,.:l'.udal haben.
Diesa Rumleisiung rundet das Lelstungsblid unserer
Maschine besonders vorieilhaft ab, weil viele der
bisher gebauten Maschinen solche Schneesorlen gar
nicht bawdltigen kdinnen.
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